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ALOKACJA NA DZIAEANIE 4.5.

= AlokacjaRPO WSL 2014-2020 - 3476 937 134 min EUR

= |V Os Priorytetowa dziatanie 4.5 Niskoemisyjny transport miejski oraz
efektywne oswietlenie

Dziatanie 4.5 - 448 607 765 Euro

Poddziatanie 4.5.1 (ZIT) - 348 244 103 Euro

Podziatanie 4.5.2 (RIT) - 62 363 662 Euro

Podziatanie 4.5.3 (konkurs) - 38 000 000 Euro

= Alokacja w ramach trwajacych naboréw dla dziatania 4.5 (Typ:1,2,3)
Poddziatanie 4.5.1 (ZIT Centralny) - 775 361 189,65 PLN (182 846 643 €)
Podziatanie 4.5.2 (RIT Potudniowy) - 90 856 927,56 PLN (21 425 994 €)
Podziatanie 4.5.2 (RIT Pétnocny ) - 34 069 338,90 PLN (8 034 274 €)



TYP BENEFICJENTA

= Jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich zwiazki, ktérych statutowym
zadaniem jest wykonywanie ustawowych zadan jednostek samorzadu
terytorialnego w zakresie transportu publicznego.

= Podmioty dziatajace na zlecenie jednostek samorzadu terytorialnego i ich
zwigzkow, realizujgce zadania z zakresu transportu publicznego, wybrane
zgodnie z prawem zamowien publicznych.

= Podmioty, w ktérych wiekszos¢ udziatow posiada jednostka samorzadu
terytorialnego lub zwigzek JST, realizujgce na podstawie statutu zadania
publiczne z zakresu transportu publicznego.

= Wymienione typy beneficjentow mogg realizowac przedsiewziecia w ramach
projektow partnerskich w rozumieniu art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spéjnosci finansowanych
W perspektywie finansowej 2014-2020, jak rowniez
w ramach projektow hybrydowych w rozumieniu art. 34 ww. ustawy.



TYPY PROJEKTOW

= Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu
zbiorowego (np. zintegrowane wezty przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi
Park&Ride i Bike&Ride, buspasy, budowa systemow miejskich wypozyczalni
rowerdw wraz z zakupem rowerow).

=  Wdrazanie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS).

= Zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego.



OGRANICZENIA | LIMITY W REALIZACJI PROJEKTOW ORAZ
DODATKOWE INFORMACJE:

= Aplikowa¢ o dofinansowanie moga wnioskodawcy, ktérych projekty beda
realizowane odpowiednio na terenie Subregionu Centralnego, Subregionu
Pétnocnego, Subregionu Potudniowego.

= Maksymalny poziom wydatkéw na infrastrukture drogowa, wtaczajaca
budowane/przebudowywane  centrum przesiadkowe (w  zakresie
niezwigzanym z bezposrednia obstuga centrum przesiadkowego) do
istniejagcego uktadu ulicznego, nie moze przekroczy¢ 20% catkowitych
wydatkow kwalifikowalnych projektu.



WARUNKI UBIEGANIA SIE O DOFINANSOWANIE

= W przypadku budowy buspasow, bedacych elementem kwalifikowalnym
projektu 20 % ograniczenie procentowe nie obowigzuje. Przebudowa
istniejgcego uktadu ulicznego wynikajgcego z budowy buspasow jest
kwalifikowalna do wsparcia w petnym zakresie wytacznie w przypadku
ograniczenia ruchu samochodowego w centrum. Natomiast przebudowa/
budowa zewnetrznego pasa ruchu ze wzgledu na wprowadzenie buspasa
(nie  wptywajagcego na  ograniczenie ruchu  samochodowego
w centrum miasta) kwalifikuje sie do wsparcia jedynie w zakresie
niezbednym do wtasciwe] przebudowy drogi (np. krawezniki, studzienki,
itd.) - nie jest natomiast mozliwa przebudowa na catej szerokosci drogi,
gdyz nie jest to wymagane z uwagi na zasady sztuki budowlanej.



WARUNKI UBIEGANIA SIE O DOFINANSOWANIE

= W ramach dziatania bedzie udzielane wsparcie wytacznie na Inteligentne
Systemy Sterowania ruchem zapewniajace interoperacyjnosc¢ stosowanych
aplikacji zarzadzania, wskazujace na systemowe usprawnienie komunikacji
w regionie/miescie w tym SDIP. Projekt nie moze polegac¢ wytacznie na
wdrozeniu/zakupie systemu dynamicznej informacji pasazerskie;.

= W ramach 1. typu beda kwalifikowac¢ sie wytacznie przedsiewziecia
zwigzane z kompleksowg budowg i przebudowa zintegrowanych centréw
przesiadkowych w tym dworcow autobusowych i kolejowych, wraz
z infrastruktura towarzyszaca zwigzang z transportem zbiorowym (nie jest
mozliwa realizacja przedsiewzie€¢ zwigzanych z budowa/przebudows
pojedynczego obiektu infrastrukturalnego). Determinantem kwalifikowania
inwestycji zwigzanej z niskoemisyjnym transportem miejskim jest jego Sciste
powigzanie z weztem przesiadkowym, w ramach ktérego beda prowadzone
roboty zwigzane z jego przebudowa lub budowa.




WARUNKI UBIEGANIA SIE O DOFINANSOWANIE

Droga rowerowa bedaca elementem szerszego projektu kwalifikowalna jest
w przypadku petnienia funkcji komunikacyjnej. Dtugos¢ drogi rowerowej
kwalifikujacej sie do wsparcia w promieniu 7 km (oddzielnie dla kazdego
odcinka) od generatora ruchu, tj. centrum przesiadkowego. Dopuszcza sie
mozliwos¢ wydtuzenia promienia drogi rowerowej powyzej 7 km
w miejscowosciach, ktorych dojazdy do najblizszego wezta przesiadkowego
stwarzajg duze zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikédw ruchu (budowa
drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej lub o duzym natezeniu ruchu).

Parkingi Park&Ride, co do zasady, powinny petni¢ funkcje przesiadkowg
umozliwiajgcg kontynuacje podrézy sSrodkami komunikacji zbiorowej
z obrzezy miast/ aglomeracji. W zwigzku z powyzszym w ramach dziatania
wsparcie inwestycji zwigzanych z budowg parkingow Park&Ride w centrach
miast uwzgledniajacych charakter wszystkich powigzan komunikacyjnych
w regionie/ subregionie i ich wptywu na redukcje zanieczyszczenia, bedzie
mozliwe wytacznie w przypadku wynikania takiej potrzeby w strategicznym
dokumencie (np. PZMM, PGN, itd.).



WSKAZNIKI

Wskazniki rezultatu bezposredniego:

= Liczba samochoddéw korzystajagcych z miejsc postojowych w wybudowanych
obiektach ,parkujijedz”

Wskazniki produktu:

» Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych (ob.).

= Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej (ob.).

= Pojemnos¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej (ob.).

= Liczba wybudowanych obiektéw ,parkujijedz” (ob.).

= Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parkujijedz” (ob.).

= Liczba miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych w wybudowanych
obiektach ,parkujijedz” (ob.).

= Liczba wybudowanych obiektéw ,Bike&Ride” (ob.).



WSKAZNIKI

Wskazniki produktu cd:

» |iczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach ,Bike&Ride” (ob.).

» Liczba zainstalowanych inteligentnych systemoéw transportowych (ob.).

= Dtugosc¢ drog, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy transportowe (ob.).
= Dtugos$¢ wybudowanych droég dla roweréw (ob.).

= Dtugosc¢ przebudowanych drég dla roweréw (ob.).

» Dtugos$é wyznaczonych Sciezek rowerowych (ob.).

= Dtugos$¢ wyznaczonych buspaséw (ob.)

= Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych.

ob. - obligatoryjny



KWALIFIKOWALNOSC ZASADY OGOLNE

= Nieosiggniecie celu projektu wyrazonego wskaznikami produktu lub rezultatu
moze stanowi¢ przestanke do stwierdzenia nieprawidtowosci indywidualnej
oraz natozenia korekty finansowej na dang kategorie kosztu/zadania o ile
mozliwe jest przyporzadkowanie kategorii kosztu/zadania do wskaznika. Jezeli
przyporzadkowanie kosztu/zadania do wskaznika nie jest mozliwe, woéwczas
korekta finansowa moze zostac proporcjonalnie wprowadzona do wszystkich
kosztéw/zadan projektu.

= Do wsparcia z funduszy nie mogg zosta¢ wybrane operacje, ktore zostaty
fizycznie ukonczone lub w petni zrealizowane przed ztozeniem do instytucji
zarzadzajacej/posredniczacej wniosku o dofinansowanie. W przypadku, gdy
dofinansowanie w ramach projektu stanowi pomoc publiczng, ocena
kwalifikowalnosci uwzglednia takze przepisy obowigzujgce wnioskodawce w
tym zakresie.




KWALIFIKOWALNOSC ZASADY OGOLNE

= Za niekwalifikowalne uznaje sie wydatki na dziatania informacyjno-
promocyjne, za wyjatkiem przewidzianych na zadania wymagane wg
rozporzadzenia ogdélnego (zatacznik Xll), tj. oznaczenia, bilbordy i tablice
informacyjno-promocyjne lub gdy stanowi to zakres rzeczowy projektu.

= Niedozwolone jest wykorzystywanie materiatow promocyjnych
wspotfinansowanych ze srodkow RPO WSL do celow niezwigzanych
z projektem, w szczegdlnosci podczas kampanii wyborczych.

= Za niekwalifikowalne uznaje sie koszty posrednie, do ktéorych nalezg m.in.
optaty czynszowe, optaty za energie, ogrzewanie, sprzatanie, optaty pocztowe,
materiaty biurowe, optaty telekomunikacyjne, media oraz inne koszty
administracyjne.



KWALIFIKOWALNOSC WYDATKOW W RAMACH DZIAEANIA

4.5

Wytyczne ,Ministerialne” w zakresie kwalifikowalnosci wydatkow.

Wytyczne  programowe w  zakresie  kwalifikowania  wydatkow
w ramach RPO WSL na lata 2014-2020.

= Woydatki zwigzane z przygotowaniem projektu.

= Woydatki na ustugi dot. kosztéw zarzadzania i nadzoru nad projektem.

= Szczegdétowe wydatki zwigzane kwalifikowalnoscia wydatkow w ramach
poszczegdlnych typow projektow.

Wydatki niekwalifikowalne:
= wydatki wskazane w czesci 3 Wytycznych programowych.
= wydatki w ramach mechanizmu cross-financingu.

= biezace remonty i konserwacje, tj. dziatania przywracajace infrastrukture do
pierwotnego stanu.

» elektroniczne nosniki biletowe (karty).
= nabycie uzywanego taboru komunikacji zbiorowej.
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SPOSOB DOKONYWANIA OCENY FORMALNEJ WNIOSKOW

Katalog
elementéw
projektu, ktore
nie podlegaja
poprawie
(zgodnie z
odpowiednimi
kryteriami
dopuszczajacymi)

adhn

Whioski ztozone poza systemem LS| pozostajg bez
rozpatrzenia.

W przypadku braku odpowiedniego dokumentu
whnioskodawca bedzie moégt uzupetnic zatacznik pod
warunkiem, iz data jego wystawienia nie bedzie
pozniejsza niz data zamkniecia naboru/ztozenia
whniosku.

Kwalifikowalno$¢ podmiotowa wnioskodawcy

W przypadku projektow partnerskich - istnieje
koniecznos¢ posiadania umowy partnerskiej (na
moment zamkniecia naboru).

Niepodleganie wykluczeniu z mozliwosci otrzymania
wsparcia na podstawie witasciwych przepisow
prawa.

Kwalifikowalnos¢  przedmiotowa  projektu -
traktowana jako zgodno$¢ z przedmiotem naboru, w
tym - z typami projektéw podlegajgcymi
dofinansowaniu oraz warunkami dostepu
okreslonymi w regulaminie naboru, ponadto
weryfikowane bedzie, czy inwestycja nie zostata
zakonczona przed ztozeniem whniosku
o dofinansowanie oraz czy jest realizowana na
terenie wojewddztwa Slaskiego (lub jej efekty
wptywaja na rozwdéj wojewoddztwa $laskiego).
Nieprzekroczenie wartosci maksymalnej/
minimalnej kosztéw kwalifikowalnych/catkowitych
projektu




SPOSOB DOKONYWANIA OCENY FORMALNEJ WNIOSKOW
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KRYTERIA PODLEGAJACE
UZUPEENIENIU -
MOZLIWOSC POPRAWY
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= Poprawnosc¢ ustalenia poziomu (%)
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OCENA PROJEKTOW
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Whnioskodawca ma mozliwos¢ uzupetnienia/ poprawy
whniosku w zakresie uzupetnienia w nim brakow
formalnych lub poprawy oczywistych omytek, ktére nie
prowadza do jego istotnej modyfikacji.
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OCENA MERYTORYCZNA PROJEKTOW
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KRYTERIA STRATEGICZNE, DOSTEPU EFRR

Kryteria zgodnosci ze Strategia ZIT/RIT - dostepu 0/1:

majq charakter obligatoryjny - niespetnienie przez projekt co najmniej jednego
z ww. kryteriow powoduje, ze projekt otrzymuje ocene negatywnaq, nie podlega dalszej ocenie i
nie kwalifikuje sie do dofinasowania.

Lokalizacja projektu na obszarze funkcjonalnym danego ZIT/RIT.

Zgodnos¢ uzasadnienia i celu projektu z diagnozg i Priorytetami/Celami
/Dziataniami Strategii ZIT/RIT.

Zgodnos¢ przedmiotu projektu z zakresem wsparcia wskazanym w Strategii ZIT/RIT.
Adekwatnos¢ projektu do zdiagnozowanych probleméw/ wyzwan oraz
Celéw/Priorytetéw/Dziatan wskazanych w Strategii ZIT/RIT.

Stopien realizacji przez projekt celéw Strategii ZIT/RIT mierzony stopniem wptywu
projektu na osiggniecie wskaznikéw danego priorytetu ZIT/RIT.

Komplementarny charakter projektu.

Wptyw Zwigzkow ZIT/RIT /sygnatariuszy Porozumien w sprawie realizacji ZIT/RIT
na realizacje projektow na obszarze objetym Strategig ZIT/RIT.

Udziat partneréw lokalnych oraz spotecznosci lokalnych w planowaniu i realizacji
projektu.

Doswiadczenie wnioskodawcy.



KRYTERIA MERYTORYCZNE OGOLNE

Witasciwe dla wszystkich dziatan 0/1

Niespetnienie ktoregokolwiek z kryteriow wyklucza projekt z dalszej oceny

= Realnos¢ wskaznikow.
= Witasciwie przygotowana analiza finansowa i ekonomiczna projektu.

= Trwatosc rezultatow projektu.



KRYTERIA MERYTORYCZNE OGOLNE

Kryteria punktowe 0-4 lub 1-4

= Poprawnosc¢ oszacowania budzetu inwestycyjnego projektu.

= Zasadnos$¢ przedstawionych w projekcie danych okreslonych w analizie
finansowej i ekonomicznej

= Wptyw na wskazniki RPO w zakresie EFRR

= Efektywnos¢ projektu

= Stopien przygotowania inwestycji do realizacji

= Woptyw projektu na zwiekszenie zasady dodatkowosci



KRYTERIA SPECYFICZNE DLA DZIAEANIA 4.5 (TYP: 1-3)

Kryteria specyficzne dopuszczajace 0/1

= Realizacja projektu wynika z dokumentu o charakterze planistycznym
w zakresie plandw, zawierajacych odniesienia do kwestii przechodzenia na
bardziej ekologiczne i zrownowazone systemy transportowe w miastach
(Typ 1-3).

= Projekt jest zgodny z Programem ochrony powietrza. Projekt jesic zgodny
ze Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego

(Typ 1-3).

= Dostosowanie projektu do oséb niepetnosprawnych (Typ 1i 3).



KRYTERIA SPECYFICZNE DLA DZIAEANIA 4.5 (TYP 1)

Typ 1. Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu
zbiorowego.

Kryteria punktowane 0-4

= Poprawa bezpieczenstwa, waga: 1

= Kompleksowos¢ projektu, waga: 3

= Wptyw projektu na zwiekszenie ilosci osdéb korzystajacych z transportu
publicznego, waga: 3

= Wptyw projektu na srodowisko, waga: 3



KRYTERIA SPECYFICZNE DLA DZIAEANIA 4.5 (TYP 2)

Typ 2. Wdrazanie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS).

Kryteria punktowane 0-4

= Zasiegterytorialny projektu, waga: 1

= Powigzanie projektu z juz funkcjonujgcymi systemami, waga: 2

= Kompleksowosc i innowacyjnosc projektu, waga: 1,5

= Woptyw projektu na srodowisko, waga: 2

= Zapewnienie konkurencyjnosci czasowej transportu publicznego i
indywidualnego niezmotoryzowanego, waga: 1,5

= Poprawa bezpieczenstwa, waga: 2



KRYTERIA SPECYFICZNE DLA DZIAEANIA 4.5 (TYP 3)

Typ 3. Zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego.

Kryteria punktowane 0-4

= Poprawa bezpieczenstwa, waga: 1

= Poprawa jakoscii komfortu, waga: 3

= Wptyw projektu na zwiekszenie ilosci osob korzystajacych z transportu
publicznego, waga: 2,5

= Wptyw projektu na srodowisko, waga: 3,5



KRYTERIA MERYTORYCZNE DODATKOWE

= Zastosowanie w projekcie OZE.

= Konkursy architektoniczne, architektoniczno-urbanistyczne,
urbanistyczne w RPO WSL.

= LPR.

= Realizacja projektu w partnerstwie.

= Ponadregionalny charakter.

= Rozwdj ruchu rowerowego w miescie.

= Zgodnosc¢ zRIS.

= Komplementarnosc.

» |ntegracjaz ePUAP, PEUP(SEKAP).

= Realizacja projektu z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury.

= Rozwodj sieci drogowej na terenie Wojewddztwa Slaskiego.

= Rozlokowanie mieszkan socjalnych/chronionych/wspomaganych.



Dziekuje

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Slaskiego
Wydziat Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego
Referat Oceny Projektow 1

Tel./32/77 40 331

wiecej na: rpo.slaskie.pl



