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1. Podstawa opracowania

Plan rozbudowy drég wojewddzkich wojewddztwa $Slgskiego stanowi dokument wdrozeniowy dla
Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego. Plan okreéla cele operacyjne
do realizacji w obszarze infrastruktury drogowej (drég wojewddzkich) przy wykorzystaniu srodkow
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL).
Nastepnie, okresdla zestaw kryteriow wyboru projektéw, ktore postuzyty do sporzadzenia rankingu
inwestycji, jak rowniez podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz harmonogram
realizacji projektow.

Koniecznos¢ realizacji Planu wynika z zapisdow art. 19 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1303/2013. Stanowi on, ze realizacja interwencji w ramach Celu tematycznego 7
kolejowej) wymaga spetnienia warunkow
do tego

(interwencji w zakresie infrastruktury drogowej i

wstepnych. Warunki i kryteria ich spetnienia zostaty okreslone w zatgczniku Xl

rozporzadzenia nastepujgco (Tab. 1):

Tab. 1 Kryteria spetnienia warunkéw wynikajgcych z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1303/2013.

Warunek

Kryteria wypetnienia

7.1. Transport: Istnienie kompleksowego
planu/ planéw lub kompleksowych ram w
zakresie inwestycji transportowych
zgodnie z instytucyjng strukturg panstw
cztonkowskich (z uwzglednieniem
transportu  publicznego na  szczeblu
regionalnym i lokalnym), ktére wspieraja
rozwdj infrastruktury i  poprawiajg
tacznosé z kompleksowq i bazowg siecig
TEN-T.

(1) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych spetniajgcych wymogi
prawne dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko

(2) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych okreslajagcych zgodnie z
art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013, w tym priorytetdw w zakresie inwestycji w:

— bazowg i kompleksowg sie¢ TEN-T, w ktdrych
przewiduje sie inwestycje w ramach EFRR i Funduszu
Spéjnosci, oraz

— wtdrng tgcznosc.

(3) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w  zakresie inwestycji  transportowych  okreslajgcych
identyfikacje odpowiedniej ilosci realistycznych i
zaawansowanych w przygotowaniu projektéw, ktére majg byc
wspierane w ramach EFRR i Funduszu Spdéjnosci

(4) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych okreslajgcych dziatania
majgce na celu zapewnienie  zdolnosci  instytucji
posredniczacych i beneficjentéw do realizacji projektow

Zrédto: Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013.

Na poziomie RPO WSL 2014-2020 funkcje planu, o ktédrym modwi rozporzadzenie, petni Strategia
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego uzupetniona o dokument wdrozeniowy
w zakresie infrastruktury drogowe;.

Dokumenty te spetniajg wymogi prawne dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

W opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska wskazano, ze dla Strategii Rozwoju Systemu

Transportu  Wojewddztwa Slaskiego przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania

na $rodowisko w roku 2013, gdzie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach pismem
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210 pazdziernika 2013 r., znak: W00S$.410.350.2013.MG, zaopiniowal pozytywnie projekt ww.
Strategii.

Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim stanowi za$ uszczegdtowienie
interwencji przewidzianej w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego.

Zauwazono jednoczesnie, ze sam projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 takze zostat poddany strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko -
opinia pozytywna Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z 10 wrze$nia 2014 r.,
znak: W00S$.410.446.2014.RK1.

Nalezy podkreslié, ze oddziatywanie na $rodowisko Planu stanowi element juz ocenionego
oddziatywania na srodowisko.

Podstawowy element Planu stanowig uzgodnione listy projektow, ktére sktadane bedg w naborach
w ramach Osi priorytetowej 7 Transport Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 i poddane zostang petnej procedurze oceny oddziatywania
na srodowisko w trybie przywotanej ustawy.

Przy projektowaniu i wykonaniu zamierzonych przedsiewzie¢ zostang uwzglednione uwarunkowania
przyrodnicze, a ich negatywne wptywy na przyrode zostang ograniczone, w tym poprzez srodki
ochrony zapobiegajgce, minimalizujgce lub kompensujace zagrozenia.

W zwiagzku z tym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zdecydowat o braku koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla Planu rozbudowy drdég
wojewoddzkich w wojewddztwie $lgskim.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny zajat w tej sprawie identyczne stanowisko.
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2. Diagnoza

[Diagnoza wykonana zostata na podstawie zapisow Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa $lgskiego i Diagnozy Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego'].

Usytuowanie wojewddztwa slgskiego w europejskim systemie transportu zdeterminowane jest
potozeniem w zasiegu majacych juz wymiar historyczny paneuropejskich korytarzy transportowych
oraz w zasiegu sieci TEN-T.

Paneuropejskie korytarze transportowe

Sg to ciggi infrastruktury transportowej miedzynarodowego znaczenia, wzdtuz ktérych przebiegajg
szlaki transportowe o odpowiednich parametrach technicznych z rozmieszczonymi na nich weztami
transportowymi. Ich utworzenie miato wymiar historyczny zwigzany z procesem integracji
kontynentu europejskiego w latach 90-tych XX wieku.

Wojewddztwo $lgskie jest potozone w obszarze weztowym dwéch gtéwnych europejskich korytarzy,
ktdre biegng z Zachodu na Wschéd i z Pétnocy na Potudnie Europy. S3 to:

=  Korytarz lll — relacja: (Madryt — Paryz — Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice — Krakow —
Kijow — (Azja),

» Korytarz VI — relacja: (Helsinki) Sztokholm — Gdansk — Katowice — Zylina — (Budapeszt —
Ateny), z odgatezieniem VIB dla relacji Czestochowa - Ostrawa (Wieden — Wenecja).

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T)

Jest to sie¢ transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i wodnego, na realizacji ktérej opiera
sie polityka transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest rozwijana w podejéciu dwupoziomowym?, obejmujgcym
sie¢ kompleksowg (comprehensive network), ktdra ma powstac najpdzniej do dnia 31 grudnia 2050 r.
i sie¢ bazowg (core network), ktéra ma powstaé najpdzniej do dnia 31 grudnia 2030 r., jako priorytet
w ramach sieci kompleksowej.

Sie¢ kompleksowa stanowi podstawowy poziom TEN-T i sktada sie ze wszystkich istniejgcych
i planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej sieci transportowej, jak réwniez
srodkdéw wspierajacych efektywne wykorzystywanie tego rodzaju infrastruktury. Powinna zapewnic
dostepnos¢ ispdjnosé wszystkich regionédw w Unii, w tym regiondéw peryferyjnych i najbardziej
oddalonych (Ryc. 1).

Sie¢ bazowa znajduje sie nad siecia kompleksowgq i obejmuje te czesci sieci kompleksowej, ktére
majy najwieksze znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celéw rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej. Powinna stanowi¢ podstawe rozwoju zréwnowazonej
multimodalnej sieci transportowej i stymulowac¢ rozwdj catej sieci kompleksowej. Powinna
umozliwia¢ koncentrowanie dziatan unijnych natych elementach transeuropejskiej sieci
transportowej, ktére majg najwiekszg europejskg warto$¢ dodang, w szczegdlnosci na odcinkach

! http://rcas.slaskie.pl/pl/artykul/zeszyty rcas/1354622651/0/296

2 zgodnie z Rozporzadzeniem PE i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz. U. UE L 348, 20/12/2013 P. 0001 — 0128).
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transgranicznych, brakujacych ogniwach, potgczeniach multimodalnych i najwazniejszych waskich
gardtach.

Ryc. 1. Sieci kompleksowa i bazowa: Drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze.

Terminale kolejowo-
drogowe

Zrédto: Rozporzadzenie PE i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (Tekst majgcy
znaczenie dla EOG) (Dz. U. UE L 348, 20/12/2013 P. 0001 — 0128).
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Ciggi transportowe objete umowami miedzynarodowymi

Przez wojewddztwo s$laskie przebiegajg drogowe, kolejowe oraz wodne ciaggi transportowe
o miedzynarodowym znaczeniu, bedace przedmiotem umdéw miedzynarodowych.

Wedtug zapisow ratyfikowane] przez Polske Umowy europejskiej o gftownych drogach ruchu
miedzynarodowego (AGR)?, miedzynarodowe znaczenie w regionie majg nastepujace ciagi drogowe:

Drogi podstawowe:

= E 40 - Calais — Ostend — Gent — Bruxelles — Liege — KéIln — Dresden — Gorlitz — Wroctaw —
Gliwice — Krakéw — Przemysl — Lvov — Kiev — Kharkov — Rostov na Donu (w wojewddztwie
Slaskim: A4),

» E 75 — Gdarisk — ToruA — tédz — Piotrkdw Trybunalski — Katowice — Cesky Tésin — Zilina —
PieStany — Bratislava — Wiener Neustadt (w wojewddztwie $laskim: A1, DK1, S1).

Drogi: odgatezienia, odnogi i tacznikowe:
* E 462 - Brno — Olomouc — Cesky Té$in — Katowice — Krakéw (w woj. $lgskim: S1, DK1, A4).
Infrastruktura drogowa

W 2011 roku ok. 6% drdg publicznych w Polsce znajdowato sie na terenie wojewddztwa slaskiego, z
czego ponad 80% to drogi utwardzone. Dtugos¢ drég utwardzonych w ciggu ostatnich dziesieciu lat
wzrosta o ponad 12%. Gtéwne elementy infrastruktury drogowej w regionie przedstawione zostaty na
ponizszej mapie (Ryc. 2).

W wojewddztwie slgskim w 2011 roku dominowaty drogi gminne stanowigce ok. 60% ogotu drég
publicznych oraz drogi powiatowe stanowigce ok. 27% ogdtu drég. Na przestrzeni lat udziat drog
gminnych w ogdlnej dtugosci drdg publicznych rosnie, natomiast udziat drég powiatowych,
wojewoddzkich i krajowych maleje.

W tym samym okresie pod wzgledem gestosci drég powiatowych dominowat subregion centralny z
gestoscig ok. 55 km/100km?2, natomiast najmniejszg charakteryzowat sie subregion pdtnocny
(niecate 40 km/100km?). Pod wzgledem gestosci drég gminnych dominowat subregion potudniowy
(ponad 140 km/100 km?), a najmniejszg charakteryzowat sie subregion pétnocny (prawie 65 km/100
km3).

Wojewddztwo $laskie nalezy do regiondw o jednym z najwyzszych wskaznikow gestosci drég
wojewddzkich na 100 km? (Ryc. 3). Wyzszg gestoscig charakteryzuje sie wytgcznie wojewddztwo
dolnoslaskie.

taczna dtugosc drég krajowych w regionie w 2011 roku stanowita ponad 6% tego typu drég w Polsce.
GDDKiA zidentyfikowata ok. 166 km drég krajowych, ktdrych stan techniczny wymaga szybkiej
interwencji w zakresie prac remontowych lub przebudowy. Stan nawierzchni na drogach krajowych i
autostradach w wojewddztwie przedstawia sie nastepujgco:

= odcinki drég w stanie dobrym 52,6%,
= odcinki drég w stanie niezadowalajgcym 34,3%,

3 AGR — umowa sporzadzona w Genewie w dniu 15 listopada 1975 r. Wedtug tej umowy Strony przyjmuja
projekt sieci drogowej, zwanej siecig miedzynarodowg drég ,E”, jako uzgodniony plan budowy i rozbudowy
drég o znaczeniu miedzynarodowym, ktéry zamierzajg realizowac¢ w ramach swoich programéw krajowych.
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odcinki drég w stanie ztym 13,1%.

Przez wojewddztwo przebiegajg: autostrady Al (Gdansk — Gorzyczki) i A4 (Jedrzychowice — Korczowa)
oraz drogi ekspresowe S1 (Pyrzowice — Cieszyn) i S69 (Bielsko-Biata — Myto — Skalité)*.

Ryc. 2 Gtéwne elementy infrastruktury drogowe;j.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych.

4 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie sieci
autostrad i drég ekspresowych w zataczniku Wykaz Autostrad i Drég Ekspresowych nie wymienia drogi
ekspresowej S86.
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Ryc. 3 Drogi wojewddzkie na tle drég krajowych i DTS.

Miasta wg liczby ludnosci
® pow. 200 tys.

® 100-200 tys.

¢ 50-100 tys.
10-50 tys.

drogi krajowe
== Droj.
drogi wojewddzkie

Drogowa Trasa Srednicowa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).

Powiazania funkcjonalne®

Rozktad przestrzenny dojazdow do pracy wskazuje, ze ich najwieksze zgrupowanie wystepuje
w centralnej czesci wojewddztwa (Ryc. 4). Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczeSciej majg silny

5 Powigzania funkcjonalne przedstawione zostaty na podstawie analizy minimalnych dojazdéw do pracy oraz
dojazdéw do szkét ponadgimnazjalnych, pochodzgcej z badania pn. Analiza powigzan funkcjonalnych
na obszarze wojewddztwa slgskiego (Analizy RCAS 1/2012). Analiza dotyczy danych za rok 2010.
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charakter w obydwu kierunkach. Na plan pierwszy wysuwajg sie jednak Katowice, ktére sg silnym
generatorem ruchu dla dojazddw z obszaru catego wojewddztwa.

Suma wszystkich osdb przyjezdzajgcych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej oséb
przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie: Bielsko-Biata,
Gliwice, Jastrzebie-Zdréj, Czestochowa i Sosnowiec.

Ryc. 4 Dojazdy do pracy w wojewddztwie $lgskim w roku 2010 (powigzania powyzej 250 osdb).

Zrédto: Analiza powiazan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $laskiego.
Najwieksze potoki przeptywu oséb wyjezdzajacych do pracy do innej gminy wystepujg w relacji

zSosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie relacje: z Chorzowa
do Katowic (5,7 tys.), z Tychéw do Katowic (5,6 tys.), z Zabrza do Gliwic (5,2 tys.), z Siemianowic-
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Slaskich do Katowic (4,9 tys.), z Mystowic do Katowic (4,5 tys.), z Sosnowca do Dabrowy Gérniczej
(4,3 tys.) oraz z Bytomia do Katowic (3,8 tys.).

Centralna cze$¢ wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim,
a szczegblnie z Aglomeracjg Rybnickg. Stosunkowo stabe natomiast sg powigzania wewnatrz
subregionu zachodniego - pomiedzy Aglomeracjg Rybnicka, a zachodnig czescia tego subregionu, czyli
powiatem raciborskim. Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest nie miasto
centralne subregionu, ale Racibérz.

Subregion pétnocny ma zdecydowanie monocentryczny charakter, z gtéwnym osrodkiem
Czestochowg, dominujgcym zdecydowanie w strukturze powigzan. Oprdcz niego mozna wyrdznic
jedynie dwa inne wazne osrodki. Sg nimi: Ktobuck, generujgcy duze przyjazdy z zachodniej czesci
subregionu i Myszkdéw, generujacy przyjazdy z potudniowego kranca subregionu.

Ryc. 5 Dojazdy uczniéw do szkét ponadgimnazjalnych wojewddztwa $lgskiego w roku szkolnym 2011/2012
(powigzania powyzej 50 ucznidéw).

Zrédto: Analiza powiazan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $laskiego.

Subregion potudniowy charakteryzuje sie istnieniem trzech gtéwnych osrodkéw w zakresie dojazdéw
do pracy, do ktérych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn, z ktérych oérodkiem zdecydowanie
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najwiekszym jest Bielsko-Biata. Silne s3 powigzania pomiedzy gtéwnymi o$rodkami tego subregionu
oraz powigzania z innymi subregionami.

Analiza powigzan przygranicznych wskazuje, ze wojewddztwo S$laskie najsilniejsze powigzania
oscienne posiada z wojewddztwem matopolskim.

Do gminy pofozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22% sposrdd prawie 245 tys. ucznidow
szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie $lgskim. Daje to ponad 54 tys. osdb codziennie
przemieszczajacych sie poza granice swojej gminy.

Najwieksza liczba uczniéw wyjezdzajacych do szkoty do innej gminy pokonuje dziennie trase
z Sosnowca do Dagbrowy Gdrniczej (651). Ponadto duze wartosci osiggajg rowniez relacje: Gorzyce —
Wodzistaw Slaski, Swietochtowice — Chorzéw, Jasienica — Bielsko-Biata, Mystowice — Katowice,
Mykandéw — Czestochowa, Czerwionka-Leszczyny — Rybnik, Bytom — Tarnowskie Gory (Ryc. 5).

Najwiecej ucznidw przyjezdza do szkét ponadgimnazjalnych zlokalizowanych w Czestochowie (ponad
6 tys.), a nastepnie do placéwek w: Bielsku-Biatej, Tarnowskich Gérach, Zywcu i Wodzistawiu Slgskim.

3. Uktad celéw, kierunki dziatan i przedsiewzie¢ wynikajgcych z SRT

W wymiarze terytorialnym w ramach Strategii Rozwoju Systemu Transportu cele mozna podzieli¢ na trzy grupy.

Cele odnoszace sie do wojewddztwa, jako regionu bedacego czescia krajowych
i miedzynarodowych powigzan transportowych — ich wymiar terytorialny obejmuje
w przypadku celu 1: potaczenia w sieci TEN-T, potaczenia osrodkéw wojewddztwa z waznymi
osrodkami krajowymi i miedzynarodowymi, potgczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi
wojewoddztwa: Katowicami, Czestochowa, Bielskiem-Biatg i Rybnikiem, potgczenia pomiedzy
osrodkami regionalnymi wojewddztwa, a lokalnymi osrodkami rozwoju, potaczenia
pomiedzy lokalnymi osrodkami rozwoju, a osrodkami peryferyjnymi, natomiast w przypadku
celu 2: obrzeza miast, okolice dworcow kolejowych i petli tramwajowych oraz wezly
transportowe.

Cele odnoszace sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego — ich wymiar
terytorialny obejmuje Metropolie Gdrnoslaska oraz Aglomeracje: Czestochowska, Rybnicka
i Bielska.

Cele horyzontalne, ktére dotyczg zaréwno catego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych — ich
wymiar terytorialny obejmuje cate wojewddztwo Slgskie.
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Tab 3. Uktad celdw i kierunkow.

CEL 1: OTWARTA | SPOJNA SIEC OSRODKOW ROZNEJ RANGI

REGION

A.

IOomMmMoOOw®

A

B.

o

emMmo

H.

Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terenéw wybranych stacji kolejowych na
lokalne centra ustugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie terenéw pokolejowych,

Rozwdj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie
lotow,

Przebudowa i remont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem potrzeb ochrony
rzek i ich dolin,

Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

Dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektéw transportowych,
Wprowadzenie minimalnych standardéw obstugi obszaréw wiejskich,

Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju kluczowej
infrastruktury transportowej sieci TEN-T,

Whprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych korytarzy
transportowych.

CEL 4: WZROST BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczenistwa,
Podnoszenie $wiadomosci podréznych i uczestnikéw ruchu o zagrazajgcym niebezpieczenstwie,
Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczerstwa przewozu,

Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazddw,

Poprawa oznakowania ciggdw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji Swietlnych,
Rozwdj monitoringu dworcéw, przystankow i Srodkdw transportu publicznego,

Promocja ,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i Srodkéw transportu,

Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci lotniczego
transportu medycznego, w tym rozwdj sieci szpitalnych oddziatéw ratunkowych oraz sieci
lgdowisk sanitarnych.

CEL 3: EFEKTYWNA MOBILNOSC

FARSFTIOTMMOO®P

Powstanie centréw zarzadzania ruchem,
Tworzenie centrow przesiadkowych,

CEL 2: KOMPLEMENTARNOSC SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

A. Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

B. Tworzenie i rozwdj weztéw (centrow) przesiadkowych,

C. Poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej réinych podsysteméw
transportowych, w tym na granicach wojewddztwa,

D. Wprowadzenie systemu umozliwiajgcego korzystanie z wszystkich $rodkéw
transportu publicznego za pomocg jednego biletu,

E. Wspotpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, w
tym kooperacja organizatoréw, przewoznikéw i spedytoréw,

F. Powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,

w szczegblnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacja,
G. Wsparcie tworzenia lokalnych systemdw organizacji transportu publicznego.

CEL 5: WYSOKA INNOWACYJNOSC TRANSPORTU

A.
B.
[o8

Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie,

Wspotpraca podmiotéw systemu transportowego ze sferg B+R,

Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowarn komunikacyjnych
w oparciu o nowoczesne technologie,

Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych i przyjaznych
Srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki,

Stworzenie  systemu informacyjno-zarzadczego  wykorzystujgcego  nowoczesne
technologie i w oparciu o nie, integrujacego istniejgce podsystemy transportowe.

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej,

Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,
Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci,

Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajgcej wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggdw komunikacyjnych,

Rozwdj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu,
Spdjny system oznakowania infrastruktury rowerowej,
Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,

Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdéw oraz komfortu podrozy,
Koordynacja dziatan organizatoréw transportu, w tym rozwdj zintegrowanych systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadéw jazdy,

Rozwdj uzupetniajgcej infrastruktury transportu.

Zrédto: Opracowanie wlasne.
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Czesc z nich odnosi sie do dziatan zwigzanych z drogami wojewddzkimi. Nalezg do nich:

= Cel 1 kierunek E Dfugofalowe planowanie | koordynacja strategicznych projektow
transportowych

= Cel 1 kierunek G Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie
rozwoju kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T

= Cel 4 kierunek A Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczeristwa

Zagadnieniu drog wojewddzkich poswiecone zostato takze przedsiewziecie tj. Przebudowa i remont
drég wojewddzkich i krajowych. Jest to jedno z zapisanych w Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slagskiego duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére moga
przyczyni¢ sie do osiggania strategicznych celdw rozwoju systemu transportu w wojewddztwie. Majg
one istotne znaczenie dla ksztattowania proceséw rozwoju regionu, a ich realizacja powinna opierac
sie m.in. na wspodtpracy wewnatrz i miedzyregionalnej. Jednoczesnie nie wykluczajg i nie ograniczajg
one podejmowania oraz wspierania innych przedsiewzieé, zadan czy projektéw prorozwojowych,
stuzacych realizacji celow Strategii.

4. Identyfikacja projektow

W Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, okreélono,
ze celem interwencji w zakresie transportu drogowego jest lepsza dostepnosé gtdwnych szlakéw
drogowych wojewddztwa. Cel ten jest zwigzany z poprawg bezpieczerstwa transportu drogowego
i skroceniem czasu przejazdu pomiedzy najwazniejszymi osrodkami w wojewddztwie. Wsparcie z RPO
WSL 2014-2020 skoncentrowane jest wytgcznie na drogach wojewddzkich. Nie bedg wspierane drogi
lokalne (powiatowe i gminne). Drogi krajowe za$ sg przedmiotem interwencji programoéw
zarzadzanych na szczeblu krajowym (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-
2020, Instrument ,,t3czac Europe”).

W ramach interwencji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020 zaproponowano wsparcie projektéw dotyczacych budowy nowych drég wojewddzkich oraz
przebudowy drog istniejacych. Z uwagi na przyjete w Programie wskazniki, priorytetowo traktowane
sg projekty polegajgce na budowie nowych drég.

Wsparciem powinny zostaé objete zaréwno drogi bedace w zarzadzie Wojewddztwa Slaskiego, jak
rowniez najistotniejsze drogi zgtoszone przez miasta na prawach powiatu.

Przeprowadzono analize stanu technicznego drédg wojewddzkich pod katem listy rankingowej
projektéw budowy lub przebudowy drég wojewddzkich przewidywanych do realizacji w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020.

Gtéwnym celem opracowania jest weryfikacja wybranych projektéw budowy lub przebudowy drég
wojewddzkich, przewidzianych w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego
na lata 2014-2020, pod katem oceny ich stanu technicznego i obcigzenia ruchem.

W badaniu wykorzystano dane Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Katowicach dotyczgce oceny stanu
technicznego drog wojewddzkich 2011. Wyodrebniono w nich odcinki drég, ktérych stan okreslono
jako:

- dobry,
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- wymagany,
- 2y,
- krytyczny.

Drugim Zrédtem danych byty wyniki pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich 2010
(SDR - s$redni dobowy ruch pojazdéw samochodowych). Na ich podstawie dokonano dalszych
obliczen obcigzenia ruchem drég objetych projektami. Uwzgledniajgc s$redni dobowy ruch
w wojewddztwie oraz srednig dla kraju, obcigzenie ruchem okreslono jako:

- bardzo wysokie, gdy dla danego odcinka byto ono wyisze niz Srednio w wojewddztwie,
a wynika to z faktu, iz $rednia wojewddzka wynosi 4899 pojazdéw/dobe i znacznie przewyzsza
$rednig krajowg wynoszgcg 3398 pojazdéw/dobe,

- wysokie, dla drég o srednim dobowym ruchu wyziszym od s$redniej dla drég wojewddzkich
w kraju, ale mniejszym niz srednio w wojewddztwie,

- Srednie, gdy byto nizsze od $redniej krajowej, a wyzsze od wartosci, bedacej réznicg sredniej
krajowej i wartosci rownej rozpietosci miedzy srednig dla kraju oraz dla wojewdédztwa Slaskiego.

Z przeprowadzonej analizy wynika, Zze ogdlna ocena stanu technicznego drég wojewddzkich jest
bardzo negatywna, poniewaz az 49% ich dtugosci jest w stanie krytycznym, a kolejne 23% w stanie
ztym (ryc. 6). Zaledwie 8% stanowity drogi w stanie wymaganym, a 17% drég jest w stanie dobrym.
Dla 3% odcinkdw nie okreslono stanu technicznego drogi.

W dalszym postepowaniu, dokonano lokalizacji projektéw budowy Ilub przebudowy drog
wojewoddzkich (ryc. 7). Dla kazdego z nich przeliczono dtugosé odcinkow drég w okreslonym stanie
oraz obcigzenie ruchem (tab. 4). Po uwzglednieniu oceny stanu technicznego drég, wyodrebniono
gminy, w ktdrych projekty obejma odcinki drég w stanie krytycznym.

Wsréd odcinkédw drég ujetych w projektach, prawie 70% ich dtugosci to drogi w stanie ztym lub
krytycznym. Jednoczesnie sg to drogi przewaznie o bardzo wysokim obcigzeniu ruchem.

Sposrdd analizowanych projektéw, osobno wytgczono krétsze odcinki drég, o dtugosci do 5 km. Stan
techniczny wiekszosci tych odcinkow nie jest zty czy krytyczny, jednak projekty obejmujg drogi
o bardzo wysokim obcigzeniu ruchem, w zwigzku z czym sg niezbedne dla uzupetnienia sieci
drogowej.

Podsumowujac, planowane projekty obejmujg odcinki drdg, ktédre wymagajg niezbednej interwenc;ji.

Z powyzszej analizy zupetnie wyfaczono niektdére projekty z uwagi na brak danych. Wsrdd nich
znalazty sie nowe odcinki drég oraz drogi w miastach na prawach powiatu.

Trzeba jednak podkresli¢, ze inwestycje te, stanowig tgczniki z systemem transportowym regionu
i terenami inwestycyjnymi o znaczeniu gospodarczym (potgczenie z Euroterminalem oraz potgczenie
planowanej Bazy Cargo na terenie Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach),
badZ sg kluczowymi ogniwami dla zachowania spéjnosci systemu drogowego wojewddztwa. Majg
rowniez istotne znaczenie dla poprawy dostepnosci gtdwnych szlakéw drogowych wojewddztwa.
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Ryc. 6. Ocena stanu technicznego wszystkich drég wojewddzkich w zarzadzie ZDW
w Katowicach

Tab. 4. Ocena stanu technicznego odcinkéw drég wojewédzkich ujetych w projektach

Numey Pro_jektu Stan:drogl (% clugoscl) Obciazenie ruchem
na liscie dobry wymagany zly krytyczny
2 0,0 0,0 22,5 765 bardzo wysokie
5 71 41 235 bardzo wysokie
10 48,1 8,1 48 bardzo wysokie
14 10,5 3,0 6,0 3 bardzo wysokie
15 6,9 121 12,4 67,2 bardzo wysokie
17 16,8 11,9 52,6 16,6 bardzo wysokie
18 0,0 0,0 30,4 67,4 bardzo wysokie
22 45 39 237 59,3 bardzo wysokie
23 457 10,5 20,9 19,4 bardzo wysokie
27 30,6 13,0 15,2 39,0 bardzo wysokie
28 29,0 22,7 9,0 35,4 bardzo wysokie
29 A0 21 155 60,2 Srednie
25, 30, 39 39,4 34 21,7 26,1 wysokie
31 0,0 0,1 454 54,5 bardzo wysokie
32 0,0 0,0 31,4 66,6 bardzo wysokie
33 0,0 0,0 43,0 55,7 bardzo wysokie
34 05 01 143 | 86 | $rednie
35 342 17,4 30,2 15,9 bardzo wysokie
36 26,9 54 34,5 31,6 wysokie
38 358 41 38,8 21,6 wysokie
40 10,0 10,1 435 35,5 bardzo wysokie
odcinki o dtugosci ponizej 5§ km
00 [8se ] 106 bardzo wysokie
0,0 35,8 53,6 bardzo wysokie
0,5 27,4 68,9 bardzo wysokie
95 0,0 0,0 bardzo wysokie
19,9 0,0 0,0 Srednie
6,4 26,8 43,1
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Ocena stanu technicznego drég wojewédzkich a lista rankingowa projektéw budowy lub przebudowy drég wojewédzkich
przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020

— odcinki drég z numerem projektu
gminy z odcinkami drég w stanie f
krytycznym ; j
[ do 50% !
B 50% i wiecej , 0 10 20km
pozostate gminy | m—

Ryc. 7. Gminy, w ktérych wystepujg odcinki drég w stanie krytycznym



Ryc. 8. Projekty RPO WSL 2014-2020 w uktadzie sieci drég TEN-T

DROGI W SIECI TEN-T

= autostrady

== drogi ekspresowe

== drogi krajowe

e=== gutostrady w budowie

e=== drogi ekspresowe planowane

- drogi budowane
w ramach RPO WSL 2014-20

POZOSTALE DROGI

drogi krajowe 0 10 20 km
drogi wojewodzkie [ e—

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ryc. 9. Projekty RPO WSL 2014-2020 w ukfadzie najwazniejszych projektéw zrealizowanych oraz planowanych do realizacji
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== drogi budowane w ramach RPO WSL 2014-20
=== Drogi planowane do realizagji

=== Najistotniejsze inwestycje na drogach krajowych w ostatnich latach
=== Najistotniejsze inwestycje na drogach wojewddzkich w ostatnich latach

POZOSTALE DROGI

drogi krajowe
drogi wojewddzkie
B wybrane miejscowosci

Zrédto: opracowanie wiasne
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Kwestia zapewnienia potgczen drugiego rzedu (wtdrnej tgcznosci) byta trzecig, obok stanu drog i ich
obcigzenia ruchem, brang pod uwage przy tworzeniu listy projektéw. Inwestycje koncentrujg sie
na zapewnieniu poprawy dostepnosci do gtéwnych szlakéw drogowych regionu. Majg zapewnié
lepsza komunikacje zwtaszcza pomiedzy miastami i aglomeracjami regionu a drogami znajdujgcymi
sie w sieci TEN-T. Najwazniejszymi przyktadami sg tutaj projekty dotyczgce drég nr 933, 935, 929,
925, 921, 789, 408, 913, Trasa N-S czy DTS. Nie zawsze chodzi o budowe bezposredniego potgczenia
z tego typu drogg. Niektdre projekty odpowiadajg na potrzebe likwidacji ,waskich gardet” i stanowig
uzupetnienie wczesniej realizowanych inwestycji. Przyktadem takich projektéw sg inwestycje
dotyczace drég nr 928, 934, 791, 793 oraz Trasa BCT N-S.

Zasadniczo pofaczenia pomiedzy wojewddztwem a regionami sgsiednimi realizowane sg poprzez
drogi krajowe. Jednakze w niektérych przypadkach drogi wojewddzkie zapewniajg istotne
uzupetnienie pojawiajgcych sie w tym systemie brakéw. Przyktadem projektdw, ktére wskazano
na liscie projektéw z uwagi na koniecznos$¢ poprawy potaczen miedzyregionalnych sg inwestycje
na drogach wojewdédzkich nr 934, 948, 941, 408, 494, 492, 491 oraz 786.

Sporg grupe projektéw stanowig rowniez obwodnice miast zapewniajgce ograniczenie ruchu
w centrach tych miast i zmniejszenie presji na Srodowisko naturalne. Projektami takimi s3
obwodnice: Myszkowa, Woznik, Buczkowic, Pawtowic i Sosnicowic. Podobne funkcje bedg petnic¢
takze inwestycje realizowane w subregionie zachodnim (Regionalna Droga Racib6rz — Pszczyna oraz
Droga Gtéwna Potudniowa) Drogowa Trasa Srednicowa Wschdd, droga 942 w Bielsku-Biatej, Trasa N-
S czy CBT N-S w Bytomiu.

Interwencja w ramach RPO WSL 2014-2020 jest przede wszystkim skierowana na zapewnienie lub
poprawe polaczenia z drogami powstatymi w ostatnich latach. Przede wszystkim chodzi tutaj
o Autostrade A1, Drogowa Trase Srednicowa oraz droge ekspresowg S69.

Nalezy réwniez zauwazyé, ze planowane inwestycje wychodzg naprzeciw projektom planowanym
do realizacji w najblizszych latach: kontynuacji autostrady A1, S1 oraz obwodnicy Poreby i Zawiercia
w ciggu DK 78. Uwzgledniajg zatem potrzebe dostosowania sieci drég wojewddzkich do warunkodw,
jakie pojawia sie po zrealizowaniu ww. istotnych projektow transportowych.

Przyjeto, ze lista projektéw planowanych do realizacji w ramach RPO WSL 2014-2020 bedzie szersza
niz mozliwosci finansowe Programu. W wyniku tego zapewniono pewien poziom konkurencji
pomiedzy projektami.

Dla projektow okreslono harmonogramy realizacji, wartosci wskaznikow i wartosci maksymalnego
dofinansowania z Programu. Projekty z listy zostaty poddane ocenie na podstawie kryteriéw
przygotowanych przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktéw do uzyskania
Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu 35
Kryterium funkcji drogi 30
Kryterium kontynuacji ciggu 25
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 10
SUMA 100
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Kryterium |

Mak: Inali
Przedziaty natezenia Punkty aksyma n’a ezhe

punktow
Kryterium Ponizej 0,5 7
rejestrowanego <0,5;0,9> 14

natezenia ruchu (0,9;1,1) 21 35

<1,1; 2> 28
Powyzej 2 35

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane beda poszczegdlnym zadaniom w oparciu o ostatnio
wykonany GPR 2010 na drogach wojewddzkich zgodnie ze skalg przedstawiong powyzej. Liczba
punktéw przyznanych danemu projektowi wynika¢ bedzie z odniesienia pomiaru natezenia ruchu
na wskazanym odcinku drogi do Sredniego dobowego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich
w danym wojewddztwie (W przypadku budowy drogi, nalezy ujg¢ dane dla odcinka zastepowanego).
Do obliczenia wartosci wskaznika dla projektu stosowane bedg dane opublikowane przez GDDKIA.

Kryterium Il

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty e

Potaczenie miasta wojewddzkiego,
regionalnego lub subregionalnego z droga
znajdujacg sie w sieci TEN-T (bazowej lub
kompleksowej)

12,8

Usprawnienie potaczenia miedzy co najmniej
dwoma  miastami  regionalnymi  (ew.
pomiedzy miastem regionalnym a
Kryterium funkcji drogi | wojewddzkim)

8,6

Usprawnienie potgczenia miedzy co najmniej
dwoma miastami subregionalnymi (ew.
pomiedzy miastem subregionalnym a
regionalnym)

30
4,3

Usprawnienie potgczenia z osrodkami zycia
spoteczno-gospodarczego (w tym osrodkami
aktywnosci gospodarczej, rozwijajagcymi sie 4,3
obszarami inwestycyjnymi, centrami
logistycznymi, lotniskami)

Kryterium funkcji drogi zdecydowano sie podzieli¢ na cztery podkryteria, w ramach ktérych
przyznano punktacje za potgczenie osrodkéw miejskich stanowigcych drugorzedne lub trzeciorzedne
wezty z siecig TEN-T. Ponadto premiowane bedzie usprawnienie potgczenia® miast regionalnych
z miastami wojewddzkimi, potgczen miedzyregionalnych, jak rdwniez usprawnienie potaczen
z osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego (w tym os$rodkami aktywnosci gospodarczej,
rozwijajgcymi sie obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami). Kryterium nie

6 Miarg usprawnienia pofgczenia moze by¢: zwiekszenie przepustowosci drogi, obnizenie czasu przejazdu
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uwzglednia pofaczen miedzy miastami wojewddzkimi, poniewaz miasta wojewddzkie potgczone
sg siecig drég krajowych. Miastem regionalnym jest miejscowo$¢ liczagca od 100 do 300 tys.
mieszkancow, natomiast miastem subregionalnym jest miejscowos¢ liczagca od 50 do 100 tys.
mieszkancow — definicje zgodne z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Kryterium Il
. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty ST
Przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz
zrealizowanego lub znajdujacego sie w 12,5
trakcie realizacji
Kryterium kontynuacji
E e Kontynuacja ciggu poprzez budowe dojazdow
25

do drég krajowych (zrealizowanych,
znajdujacych sie w trakcie realizacji lub
planowanych do realizacji w okresie 2014 —
2020 wg Dokumentu Implementacyjnego do
SRT)

12,5

Kryterium kontynuacji podzielono na dwa podkryteria — przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz
zrealizowanego lub znajdujacego sie w trakcie realizacji oraz kontynuacja ciggu poprzez budowe
dojazdéw do drég krajowych (zrealizowanych, znajdujgcych sie w realizacji lub planowanych
do realizacji w okresie 2014 — 2020 wg DI). Celem podkryterium ,przedtuzenie ciggu juz
zrealizowanego lub znajdujacego sie w trakcie realizacji” jest premiowanie tworzenia spdjnej sieci
drogowej i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryzmu obecnej sieci. Z kolei, w ramach
drugiego podkryterium, punkty przyznawane bedg poszczegélnym odcinkom, ktdre zapewniajg
zwiekszenie dostepnosci do sieci transportowe;j.

Kryterium IV
. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty ST
Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji 3
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji uzyskana lub w trakcie 1,5
Kryterium  gotowosci | POZyskiwania
projektu do realizacji
Studium  wykonalnoéci  gotowe, w 15 10
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji !
Projekt budowlany gotowy, w przygotowaniu 3
lub w trakcie aktualizacji
Planuje sie rozpoczecie robét budowlanych 1
do korica 2016 r.
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Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktére sg najlepiej przygotowane, aby przejsé
w faze realizacji. W zwigzku z tym punkty przyznawane sg za wykonanie kolejnych krokéw w procesie
przygotowania zadania.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji jest spetnione, jesli uzyskano decyzje lub
ztozono whniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dtugosci odcinka, albo inwestycja nie wymaga
uzyskiwania decyzji.

Podkryterium decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji jest spetnione, jesli
uzyskana decyzja zachowuje waznos$é do momentu uzyskania pozwolenia na budowe. Podkryterium
uznaje sie réwniez za spetnione, jesli zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji sSrodowiskowe;.

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznaje sie
za spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawcg (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentacji).
Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznaje sie za spetnione, jesli projekt nie wymaga
opracowania kompleksowego projektu budowlanego obejmujgcego wszystkie branze na catym
odcinku.

Ostatnie podkryterium uznaje sie za spetnione, jesli beneficjent planuje rozpoczecie prac
budowlanych najpdzniej do korica 2016 r. i stan przygotowania projektu umozliwia dotrzymanie tego
terminu.

Ocena projektow przeprowadzona zostata przez niezaleznych ekspertéw w oparciu o materiaty
przekazane przez beneficjentow (fiszki projektowe, posiadana dokumentacja techniczna, mapy
i szkice, decyzje administracyjne i pozwolenia, dokumenty budzetowe itp.).
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5. Dziatania majace na celu zapewnienie zdolnosci instytucji posredniczacych i beneficjentow
do realizacji projektéow

Sprawna realizacja Planu wymaga odpowiedniej zdolnosci instytucjonalnej, zarébwno po stronie
instytucji, ktéra bedzie udziela¢ wsparcia, jak réwniez beneficjentéw odpowiedzialnych za realizacje
przedsiewziet.

Nalezy podkresli¢, ze zagadnienie zdolnosci instytucjonalnej Instytucji Zarzadzajgcej RPO WSL 2014-
2020 jest opisane w samym Programie. Nalezy przyjgé, ze nie ma koniecznosci zapewnienia zadnych
innych dziatan. We wdrazaniu dziatan dotyczacych infrastruktury drogowej nie bedzie zaangazowana
zadna instytucja posredniczaca.

Projekty z zakresu infrastruktury drogowej bedg wspierane w ramach Dziatania 6.1 Drogi
wojewddzkie Programu operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL 2014-
2020). W dziataniu tym przewidziano tryb konkursowy wyboru projektéw. Jednoczesnie ograniczono
zakres projektéw mozliwych do wnioskowania do listy projektéw zawartej w niniejszym Planie.
Zastosowanie takiego trybu wyboru projektow ma za zadanie skoncentrowac interwencje
na najistotniejszych inwestycjach w regionie, a jednoczesnie promowac sprawne przygotowanie
projektéw do realizacji.

Ocena projektéw jest dokonywana w oparciu o kryteria wyboru projektéw, przygotowywane przez I1Z
RPO WSL oraz zatwierdzane przez Komitet Monitorujgcy. Kryteria oraz procedury wyboru projektéw
stosowane w systemie realizacji RPO WM maijg na celu zapewnienie, aby wybrane do dofinansowania
projekty przyczynity sie do osiggniecia celéw szczegétowych i planowanych rezultatéw w ramach
poszczegdlnych osi priorytetowych programu. Proces wyboru projektéw jest prowadzony
z uwzglednieniem zasad: przejrzystosci, rzetelnosci, bezstronnosci, rdwnego dostepu do informacji
o warunkach i sposobie wyboru projektéw do dofinansowania oraz rownego traktowania
whnioskodawcéw.

Beneficjentami projektéw identyfikowanych w Planie s3: Wojewddztwo Slaskie oraz miasta
na prawach powiatow.

Wojewddztwo Slaskie, jak réwniez miasta: Bielsko-Biata, Rybnik, Czestochowa, Katowice, Mystowice,
Jaworzno, Sosnowiec, Bytom i Ruda Slaska byly beneficjentami programéw unijnych w perspektywie
finansowej UE 2007-13 i realizowaty projekty z zakresu rozbudowy infrastruktury drogowej.

Dla drég bedacych w zarzadzie Wojewddztwa Slaskiego jednostkg odpowiedzialng za przygotowanie
i realizacje inwestycji jest Zarzad Drdg Wojewddzkich. Posiada zasoby kadrowe i organizacyjne
umozliwiajgce sprawny przebieg wszystkich faz projektu. Dla sprawnego przygotowania oraz
przeprowadzenia procesu inwestycyjnego za strony ZDW w Katowicach zostali wyznaczeni
Kierownicy Projektu dla poszczegdlnych inwestycji. Do prowadzenia zadan zwigzanych z petnieniem
nadzoru inwestorskiego i zarzadzania budowg zostanie wybrany Wykonawca petnigcy obowigzki
Konsultanta, ktory zapewni zespdt inspektoréw obejmujacy inzynierdw branzowych uprawnionych
do prowadzenia nadzoru zgodnie z przepisami Prawa budowlanego. ZDW jest rowniez jednostka
odpowiedzialng za utrzymanie efektow inwestycji.
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Warto podkresli¢, ze w strukturze Wydziatu Rozwoju Regionalnego powotano jednostke
ds. projektéw wiasnych, ktdrej zadaniem bedzie wsparcie m.in. ZDW i wydziatdw merytorycznych
w przygotowaniu projektéw Wojewddztwa Slaskiego.

Podobnie, miasta — beneficjenci projektéw drogowych posiadajg w strukturach swych urzedéw
jednostki wyspecjalizowane w pozyskiwaniu funduszy ze zrédet zewnetrznych, realizacji projektow
i utrzymania drdg.

Zamowienia publiczne

Wybdr wykonawcéw poszczegdlnych zadan sktadajgcych sie na catos¢ projektu poczawszy od etapu
przygotowania (dokumentacja techniczna, niezbedne analizy) poprzez jego realizacje (roboty
budowlane) odbywa sie na zasadach okreslonych w ustawie Prawo zamdwien publicznych. Trybem
wyboru wykonawcow obieranym przez Inwestora jest przetarg nieograniczony, bedacy jednym
z podstawowych trybéw konkurencyjnych okreslonych w polskim prawie zamoéwien publicznych.

Mnogo$¢é oraz roéznorodno$é postepowan w zakresie zlecenia robét budowlanych i ustug
spowodowat, ze wypracowane zostaty przez zamawiajacych optymalne schematy dziatania oraz
uniwersalne zapisy w dokumentacjach przetargowych, umozliwiajgce przeprowadzenie sprawnych
procedur przetargowych.

Stosowane prawo zamoéwien publicznych dopuszcza narzedzia umozliwiajgce wykonawcom, m.in.
wyjasnianie watpliwosci zwigzanych z zaméwieniem oraz wnoszenie protestéw. Rzetelne
przygotowanie zamdwien publicznych, w tym wprowadzanie wymagan dotyczacych sytuacji
ekonomicznej ifinansowej wykonawcéw, a takie wymogu doswiadczenia wptyneto na jakos¢
sktadnych ofert i gwarantowato wybdér wykonawcdéw, ktdrzy byli w stanie zrealizowac zadanie
zgodnie ze sztuka budowlang oraz z warunkami finansowania ustalonymi w umowach. Tego rodzaju
mechanizm przyczynit sie do wyeliminowania z przetargéw firm, ktére nie posiadajg i nie dysponujg
srodkami finansowymi umozliwiajagcymi realizacje projektu.

Kazde kolejne przetargi sg przygotowywane z uwzglednianiem zalecen naktadanych przez liczne
kontrole celem unikniecia btedéw i ewentualnych korekt. Nawet jesli poczatkowo pojawiaty sie btedy
w postepowaniach skutkujgce drobnymi korektami finansowymi (dotyczgce nieprecyzyjnych, badz
niedozwolonych zapiséw w opisie przedmiotu zamowienia na inzyniera kontraktu) byly one
skutecznie eliminowane w kolejnych postepowaniach.

Przygotowanie projektu do realizacji

Zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych, do zarzadcy drogi nalezy m.in. opracowywanie
projektéw rozwoju sieci drogowe]j oraz plandw finansowania budowy i przebudowy drég. Wymogi
te spetniane sg poprzez uwzglednienie tematyki transportowej (w tym sieci drég) w przyjmowanych
strategiach rozwoju oraz poprzez zatwierdzanie plandéw inwestycyjnych. Plany takie okreslajg
najwazniejsze inwestycje miasta badZz wojewddztwa. Istotnym dokumentem gminnym, z ktérego
wynika konieczno$¢ realizacji inwestycji drogowych jest rowniez , Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biatej”. Tym samym wynikajg one z dtugofalowej polityki
ksztattowania uktadu drogowego w miastach.
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Inwestycje przygotowywane sg zgodnie z polskim prawem. Przygotowanie inwestycji do realizacji
obejmuje pozyskanie niezbednych pozwolen,, uzgodnien,, decyzji srodowiskowych oraz
wodnoprawnych. W trakcie procesu przygotowania inwestycji, przedsiewziecie podlega ocenie
organu odpowiedzialnego za ochrone srodowiska oraz gospodarke wodna. Istnieje okreslony katalog
przedsiewzie¢, ktdre mogg znaczgco oddziatywac na srodowisko i dla nich tez sporzadzane sg analizy
srodowiskowe — screening, ktory okresla czy inwestycja moze znaczgco oddziatywac na srodowisko
naturalne. Wymogi S$rodowiskowe oraz wodne dla inwestycji okresSlane sgw decyzjach
administracyjnych. Okreslajg one niezbedne dziatania majace na celu ograniczenie negatywnego
wplywu robdt oraz eksploatacji inwestycji na Srodowisko naturalne. Jednym z czestych zalecen jest
obowigzek sporzadzania analiz porealizacyjnych/ monitoringu hatasu, emisji CO2 itp.

Beneficjent bez wzgledu na zrédito finansowania inwestycji musi poddac jg ocenie oddziatywania
na Srodowisko. W zaleznosci od zakresu inwestycji i rodzaju drég na ktérych jest ona prowadzona,
beneficjent musi spetni¢ wymogi wynikajagce z obowigzujgcych przepisdw oddziatywania
na Srodowisko. W przypadku stosowania systemu ,zaprojektuj i zbuduj” konieczne jest potozenie
duzego nacisku na precyzyjne przygotowanie programu funkcjonalno-uzytkowego. Jesli na etapie
projektowania zostajg wprowadzone zmiany wzgledem programu funkcjonalno-uzytkowego
beneficjent musi przeprowadzi¢ ponowng ocene oddziatywania na srodowisko, pomimo, ze posiadat
juz weczesniej wydang decyzje srodowiskowa.

Regularnie stosowang przez beneficjentéw zasadg jest powotywanie zespotéw projektowych.
W skiad Zespotu Projektowego dotyczgcego infrastruktury drogowej wchodzg eksperci z zakresu
drogownictwa, funduszy europejskich, finansdéw publicznych. Zwykle s3 to przedstawiciele wydziatéw
funkcjonujgcych w strukturze organizacyjnej jednostki samorzadowej. W szczegdlnosci do zadan
Zespotu Projektowego nalezy przygotowanie wniosku aplikacyjnego a nastepnie nadzér nad realizacja
inwestycji, przygotowanie wnioskdw o ptatnos¢ oraz sprawozdan zrealizacji projektu, a takze
wypetnianie innych obowigzkéw wynikajacych z umowy o dofinansowanie.

Tak przyjeta struktura organizacyjna, pozwala na sprawne zarzadzanie projektem w tym dbanie
o ptynnosé finansowg inwestycji. Potencjat techniczny, ktérym dysponujg jednostki, w petni
zabezpiecza realizacje inwestycji. Z uwagi na kwalifikacje zarzadcze oraz dotychczasowe
doswiadczenia pracownikédw urzeddw oraz podlegtych im jednostek, nalezy ocenié, iz beneficjenci
posiadajg odpowiednig zdolno$¢é organizacyjng do wdrozenia duzych inwestycji i osiggniecia celéw
stawianych przez dang inwestycje.

Zarzadzanie finansowe projektami

Beneficjent gwarantuje Srodki na realizacje inwestycji drogowych w Wieloletniej Prognozie
Finansowej miasta oraz budzecie miasta na dany rok. Srodki wydatkowane sg na podstawie umoéw
zawartych z wykonawcami robdét. Reguty jest zacigganie zobowigzan, ktére majg pokrycie
w budzecie. W celu zabezpieczenia realizacji inwestycji oraz dokonywania ptatnosci za ewentualne
roboty zamienne/ dodatkowe Inwestor najczesciej umozliwia zaciggniecie zobowigzania
do maksymalnej kwoty 110% (rezerwa 10%). Ponadto w celu sprawnego zarzgdzania projektem,
w tym zarzadzania finansowego, zatrudnia sie Inzyniera Kontraktu. Pracownicy zarzadcy drogi wraz
z Inzynierem Kontraktu odpowiedzialni s3 m.in. za prawidtowg realizacje projektu i za rozliczanie
inwestycji, zgodnie z wykonanymi robotami.
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Ptatnosci za wykonane roboty odbywajg sie na biezgco. W zaleznosci od wybranego rodzaju
rozliczania inwestycji (zaliczka lub refundacja), nastepuje wnioskowanie o ptatnos¢ do odpowiednich
instytucji. W wiekszosci przypadkow beneficjent sam zapewnia ciggtos¢ finansowania projektéw
i wowczas otrzymuje w ramach rozliczania inwestycji refundacje poniesionych kosztow. W przypadku
kumulacji w jednym roku duzych inwestycji stosuje system zaliczek. Jednostki posiadajg strukture
organizacyjng zapewniajgca samodzielne rozliczanie projektéw, z uwzglednieniem reagowania
na rézne nieprawidtowosci.

Zapewnienie srodkéw na utrzymanie drog

Jednostka samorzgdowa gwarantuje srodki wtasne na biezgce utrzymanie drég w ramach corocznego
budzetu. Ponadto Wykonawcy robét oferujg minimum piecioletnig gwarancje na wykonane roboty
budowlane. W zwigzku z tym, we wskazanym okresie przeprowadzane sg przeglady gwarancyjne
dréog przez pracownikdw samorzgdowych. Po wykryciu usterek, Wykonawca jest wzywany
do poprawek gwarancyjnych. Dzieki takiej formie zabezpieczenia oraz skrupulatnym przeglagdom,
budzet j.s.t. nie jest nadmiernie obcigzany przez wydatki na biezgce utrzymanie drég powstajgcych
w ramach projektéw unijnych. Ponadto pozytywnie wptywa to na utrzymanie 5-letniej trwatosci
projektéw.

Zarzadcy drég posiadajg w swej strukturze organizacyjnej zasoby umozliwiajgce sprawne zarzadzanie
powstatg infrastrukturg oraz stuzby, w tym inspektoréow, pozwalajgce na prawidtowe
przeprowadzanie prac utrzymaniowych.

Beneficjenci zadbali o zbudowanie zdolnosci instytucjonalnej w okresie poprzednim, co obecnie
umozliwia im realizacje projektéw, w tym duzych w znaczeniu prawa UE.

Zdobywane doswiadczenie przetozyto sie na ciggly rozwdj i biezgcg weryfikacje procedur oraz
docelowych rozwigzan usprawniajgcych przebieg realizacji zadan. Zaréwno od strony technicznej jak
i organizacji procesu aplikacyjnego, rozliczania i kontroli przedsiewzie¢ dofinansowanych ze srodkéw
EFRR.

Wszelkie problemy i trudnosci, ktére wystepowaty w poprzedniej perspektywie finansowej zostaty
zidentyfikowane i kazdorazowo podejmowano dziatania naprawcze oraz usprawniajgce zaréwno
poprzez zmiany w stosowanych procedurach wewnetrznych, jak i Scistg wspotprace z Instytucjg
Zarzadzajgca i wszelkimi organami zaangazowanymi w proces inwestycyjny.

Ponadto 1Z RPO WSL 2014-2020 wspomogta organizacyjnie i informacyjnie podmioty zainteresowane
realizacjg projektéw duzych w pozyskaniu wsparcia z Inicjatywy JASPERS. I1Z posredniczy w procesie
zgtaszania projektow do wsparcia w ramach JASPERS, organizuje spotkania informacyjne i spotkania
poczatkujgce wspotprace beneficjentow z ekspertami.

Ponadto, z uwagi na wprowadzenie nieco odmiennego sposobu procedowania z wnioskami
o dofinansowanie projektéw oraz nowym systemem elektronicznym, 1Z przeprowadza standardowe
szkoleniami dla beneficjentow.

Nalezy przyjaé, ze wyzej wskazane dziatania i procedury zapewnig w wystarczajgcym stopniu zdolnosé
instytucjonalng beneficjentéw projektéow drogowych RPO WSL 2014-2020.
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6. Lista projektow
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Lista rankingowa projektéw dotyczacych budowy lub przebudowy drég wojewddzkich przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

Charakterystyka inwestycji

Podmiot odpowiedzialny i zrodta finansowania

Harmonogram realizacji

Kryteria oceny projektow

Nazwa zadania Lokalizacja Opis taczna Beneficjent Koszt Planowany poziom Zrédto Uzyskanie Pozwolenie na Studium Przetarg na Planowany Planowany K. rej. K. K. K. Suma
dtugosc catkowity | wspodffinansowania |  finansowania decyzji budowe wykonalnosci roboty termin termin natezenia | funkcji | kontynuacji | gotowosci punktow
Lp. inwestycji [min z{] 2] Srodowiskowe;j budowlane rozpoczecia zakonczenia ruchu drogi ciagu do realizacji
[km] robot robot
budowlanych budowlanych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19 20
1 | Budowa Regionalnej Drogi Rybnik, Zory Projekt jest kontynuacjqg rozbudowy drogi 10,22 | Miasto Rybnik 433,7 290 000 000 RPO WSL zakonczono maj 2016 grudzien 2015 |  styczen 2017 Czerwiec 2017 | czerwiec 2020 35 214 25 9 90,4
Racibérz-Pszczyna na wojewodzkiej nr 935 (poprzednie etapy to m.in. 2014-2020
odcinku przebiegajacym budowy obwodnic Pszczyny oraz Zor) i polegat
przez Miasto Rybnik — etap | bedzie na budowie nowego $ladu DW 935 na
terenie Rybnika.
2 | Budowa Drogi Gtéwne;j Powiat Planowana droga od Rzuchowa (skrzyzowanie z 24,30 | Wojewodztwo 900,0 765 000 000 RPO WSL zakoniczono styczen 2016 | pazdziernik czerwiec 2016 styczen 2017 | grudzien 2020 35 214 25 9 90,4
Potudniowej na odcinku od wodzistawski DW 935) do Pawlowic (skrzyzowanie z DK 81), Slaskie 2014-2020 2015
drogi wojewddzkiej nr 935 w bedzie stanowi¢ nowy $lad drogi wojewddzkiej nr
Ryduttowach do potaczenia z 933. Pozwoli ona na sprawne skomunikowanie
ul. Wodzistawska i weztem A1 Pawlowic, Jastrzebia, Wodzistawia Slaskiego,
w Mszanie Pszowa, Ryduttdw, Raciborza z autostradg A-1.
Ponadto Droga Gtéwna Poludniowa bedzie
stanowi¢ obwodnice dla ww. miast.
3 | Budowa obwodnicy Gmina Projekt ma na celu budowe obwodnicy 2,83 | Wojewodztwo 145,0 71200 000 RPO WSL zakoriczono zakoriczono zakoriczono grudzien 2014 luty 2015 grudzien 2016 35 171 25 10 87,1
miejscowosci Pawtowice jako | Pawtowice miejscowosci Pawlowice jako odcinka Drogi Slaskie 2014-2020
odcinek Drogi Gtéwne;j Gtownej Potudniowej zastepujacy obecny przebieg
Potudniowej drogi wojewddzkiej nr 933 i uzyskanie nowego
uktadu komunikacyjnego prowadzacego ruch
tranzytowy z pominigciem centrum Pawfowic.
4 | Budowa trasy N-S w Rudzie | Ruda Slaska Projekt ma za zadanie budowg nowego przebiegu 2,50 | Miasto Ruda 160,0 136 000 000 RPO WSL grudzien 2014 maj 2015 marzec 2015 marzec 2016 Wrzesien 2016 | sierpien 2018 35 25,7 25 1 86,7
Slaskiej faczacej Drogowa DW 925 , ktdra faczy Autostrade A1 i Drogowg Slaska 2014-2020
Trase Srednicowa z Trase Srednicowg, stanowigce najwazniejsze
Autostrada A4, etap | arterie centralnej czesci wojewodztwa o przebiegu
wschod-zachod.
5 | Przebudowa DW 925 od Powiat Inwestycja  przyczyni sig¢ do  zwiekszenia 23,79 | Wojewddztwo 106,0 84 800 000 RPO WSL styczen 2017 lipiec 2017 pazdziernik czerwiec 2018 sierpien 2018 pazdziernik 28 30 25 3 86
granicy miasta na prawach mikotowski, przepustowosci trasy taczacej autostrady A1 i A4 i Slaskie 2014-2020 2017 2020
powiatu Ruda SI. - A1 - do powiat rybnicki | poprawy dostepnosci do nich dla miejscowosci
granicy miasta na prawach powiatu mikotowskiego, powiatu rybnickiego i
powiatu Rybnik Rybnika.
6 | Budowa trasy N-S w Rudzie | Ruda Slaska Projekt ma za zadanie budowe nowego przebiegu 2,00 | Miasto Ruda 130,0 110 500 000 RPO WSL marzec 2016 | grudzien 2016 | grudzien 2016 | czerwiec 2017 wrzesien 2017 lipiec 2019 35 25,7 25 0 85,7
Slaskiej taczacej Drogowa DW 925 , ktéra taczy Autostrade A1 i Drogowg Slaska 2014-2020
Trase Srednicowa z Trase Srednicowa, stanowigce najwazniejsze
Autostrada A4, etap Il arterie centralnej czes$ci wojewodztwa o przebiegu
wschod-zachod.
7 | Rozbudowa odcinka drogi Bielsko-Biata Potrzeba realizacji projektu wynika z koniecznosci 6,10 | Miasto Bielsko- 276,7 235200 000 RPO WSL zakonczono maj 2016 wrzesien 2015 lipiec 2016 Wrzesien 2016 | grudzien 2019 35 171 25 8,3 854
wojewodzkiej nr 942 w usprawnienia potaczenia z drogg ekspresowg S-1 Biata 2014-2020
Bielsku-Biatej (sie¢ TEN-T), rozwigzania problemu niewydolnosci
skrzyzowan, usprawnienia obstugi przylegtego
terenu i bezkolizyjnego wjazdu do miasta od strony
poinocnej.
8 | Budowa Drogowej Trasy Katowice, Projekt stanowi kontynuacje budowy Drogowej 8,20 | Miasto Katowice, 300,0 255000 000 RPO WSL wrzesien 2016 luty2017 grudzien 2016 | czerwiec 2017 wrzesien 2017 | listopad 2019 35 30 12,5 6 83,5
Srednicowej Wschéd - Etap | | Mystowice, Trasy Srednicowej, jej wschodniej czesci faczace] Miasto Mystowice, 2014-2020
- wezet Lwowska — wezet Jaworzno, Katowice z trasg S1 w Jaworznie. Miasto Jaworzno,
Jezor Sosnowiec Miasto Sosnowiec
9 | Budowa przedtuzenia Al. Czestochowa Celem inwestycji jest przebudowa istniejacego 6,94 | Miasto 70,0 59 500 000 RPO WSL sierpien 2015 | listopad 2015 | listopad 2014 marzec 2016 Lipiec 2016 pazdziernik 28 214 25 8,3 82,7
Bohateréw Monte Cassino potaczenia sieci drég Czestochowy z planowanym Czestochowa 2014-2020 2018
do ul. Dzbowskiej oraz weziem autostrady A1.
rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 908 (ul.
Dzbowska, Powstancow
Warszawy, Goscinna)
10 | Przebudowa DW 408 na Gmina Projekt ma na celu budowe obwodnicy 6,75 | Wojewddztwo 120,0 102 000 000 RPO WSL grudzien 2014 | styczen 2016 | grudzien 2015 | kwiecien 2016 sierpien 2016 | grudzier 2018 28 214 25 8,3 82,7
odcinku od m. Gliwice do Sosnicowice miejscowosci  So$nicowice zastepujacy obecny Slaskie 2014-2020
granicy wojewddztwa, etap | przebieg drogi wojewodzkiej nr 408 i uzyskanie
budowa obwodnicy nowego uktadu komunikacyjnego prowadzacego
So$nicowic ruch tranzytowy z  pominieciem centrum
Sosnicowic oraz potaczenie drogi wojewddzkiej nr
408 z autostradg A4 poprzez Wezet Ostropa.
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11 | Przebudowa DW 910 od DK | Powiat bedzinski | Projekt przyczyni sig do poprawy potaczenia DK86 4,05 | Wojewddztwo 29,2 23360 000 RPO WSL kwiecien 2017 pazdziernik lipiec 2017 luty 2018 maj 2018 grudzien 2019 35 17,2 25 3 80,2
86 do granicy miasta na z Dabrowg Gornicza. Slaskie 2014-2020 2017
prawach powiatu Dgbrowa
Goérnicza
12 | Budowa Regionalnej Drogi Rybnik, Zory Projekt jest kontynuacjqg rozbudowy drogi 2,52 | Miasto Rybnik 30,0 10 000 000 RPO WSL zakonczono | czerwiec 2015 | grudzien 2014 maj 2017 sierpien 2017 | czerwiec 2019 35 8,6 25 9 776
Racibérz-Pszczyna na wojewodzkiej nr 935 (poprzednie etapy to m.in. 2014-2020
odcinku przebiegajacym budowy obwodnic Pszczyny oraz Zor) i polegat
przez Miasto Rybnik — Etap Il bedzie na budowie nowego $ladu DW 935 na
terenie Rybnika.
13 | Przebudowa DW 929 od Gmina Projekt przyczyni sie do poprawy pofaczenia 4,07 | Wojewodztwo 20,4 17 300 000 RPO WSL kwiecien 2018 pazdziernik lipiec 2018 luty 2019 maj 2019 grudzien 2020 28 30 12,5 3 735
granicy miasta na prawach Swierklany Rybnika z autostradg A1. Slaskie 2014-2020 2018
powiatu Rybnik do Wezta
Swierklany
14 | Przebudowa drogi Powiat Projekt ma celu przebudowe drogi wojewddzkiej na 25,10 | Wojewodztwo 144,6 122900 000 RPO WSL luty 2017 sierpien 2017 maj 2016 grudzier 2017 luty 2018 pazdziernik 28 171 25 3 731
wojewodzkiej nr 933 wodzistawski, odcinku od Wodzistawia Slaskiego do Pszczyny. Slaskie 2014-2020 2020
powiat Na odcinku tym bedzie faczy¢ miasta z autostrada,
pszczynski Al
15 | Przebudowa DW 928 od Powiat Projekt przyczyni sig¢ do poprawy dostepnosci DK 1 15,43 | Wojewodztwo 95,0 80 750 000 RPO WSL marzec 2016 | wrzesien 2016 | czerwiec 2016 | styczen 2017 marzec 2017 | grudzien 2018 28 171 25 3 731
DK44 do DK1 mikotowski, oraz DK 44 oraz polepszenia potaczenia Mikotow — Slaskie 2014-2020
powiat Pszczyna.
pszczynski
16 | Bytomska Centralna Trasa Bytom Droga stanowi¢ bedzie pofaczenie istniejacych 7,20 | Miasto Bytom 2975 252 875000 RPO WSL wrzesien 2015 | marzec 2016 | grudzier 2015 | czerwiec 2016 | pazdziernik 2016 | grudzier 2018 35 12,9 12,5 10 704
Poinoc-Potudnie BCT N-S dwéch gtéwnych drég  krajowych: od  strony 2014-2020
jako nowy cigg drogi poinocnej DK-11 a od strony potudniowej DK-79 w
wojewddzkiej kierunku Chorzowa i Katowic oraz Swigtochtowic.
Skutkiem realizacji projektu bedzie wyprowadzenie
ruchu z centrum miasta.
17 | Przebudowa DW 791 na Gmina Myszkéw | Obwodnica ma za zadanie odcigzy¢ istniejace 8,40 | Wojewddztwo 187,0 158 950 000 RPO WSL czerwiec 2013 luty 2015 grudzien luty 2016 kwiecien 2016 | listopad 2018 28 8,6 25 8,3 69,9
odcinku od DK1 do DK 78, trasy biegnace przez centrum Myszkowa poprzez Slaskie 2014-2020 2016
etap | budowa obwodnicy wyprowadzenie ruchu franzytowego poza $cistq
miejscowosci Myszkow zabudowe na tereny o0 znacznie mniejszej
intensywno$ci zabudowy.
18 | Przebudowa DW 921 od DK | Powiat gliwicki Projekt ma za zadanie poprawe dostepnosci 14,50 | Wojewddztwo 80,0 62 400 000 RPO WSL wrzesien 2015 | marzec 2016 | listopad 2016 sierpien 2017 | pazdziernik 2017 | wrzesien 2019 28 25,7 12,5 3 69,2
78 do granicy miasta na autostrady A1 z Zabrza i gmin potudniowej czesci Slaskie 2014-2020
prawach powiatu Zabrze powiatu gliwickiego.
19 | Budowa Regionalnej Drogi Gminy: Rudnik, | Przedsiewziecie polega¢ bedzie na budowie 28,00 | Wojewddztwo 790,0 671300 000 | RPO WSL 2014- | grudzien 2014 | czerwiec 2015 | czerwiec 2016 | wrzesien 2016 luty 2017 grudzien 2020 28 214 12,5 45 66,4
Raciborz-Pszczyna na Raciborz, nowego $ladu drogi wojewddzkiej nr 935, taczacej Slaskie 2020
odcinku od wigczenia do drogi | Komowac, Lyski, | DK 45 w Gminie Rudnik z Rybnikiem. Nowy
krajowej nr 45 w Gminie Gaszowice, odcinek bedzie peti¢ funkcje poinocnej obwodnicy
Rudnik do granicy miastana | Ryduttowy miasta Raciborz umozliwiajacej znaczaca poprawe
prawach powiatu Rybnik przepustowosci sieci transportowej.
20 | Przebudowa drogi Gmina Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 913 polega¢ 1,08 | Wojewddztwo 17,0 14 450 000 RPO WSL zakonczono zakonczono | styczen 2015 marzec 2015 sierpien 2015 | grudzien 2016 28 171 12,5 8,3 65,9
wojewddzkiej nr 913, etap | Ozarowice bedzie na dobudowie drugiego pasa drogi. Slaskie 2014-2020
odcinek od S-1 ,Wezet Zwigzana jest z planowang rozbudowq
Lotnisko” do skrzyzowania Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w
drogi wojewddzkiej nr 913 z Pyrzowicach, co generowa¢ bedzie zwigkszony
ul. Jozefa Pitsudskiego w ruch drogowy.
miejscowosci Pyrzowice
21 | Przebudowa drogi Gmina Planowana inwestycja ma na celu poprawe 19,75 | Wojewddztwo 89,0 71200 000 RPO WSL styczen 2016 lipiec 2016 pazdziernik czerwiec 2017 sierpien 2017 pazdziernik 28 214 12,5 3 64,9
wojewddzkiej nr 935 Ryduttowy, bezpieczenstwa ruchu na catej dtugosci drogi. Slaskie 2014-2020 2016 2019
powiat raciborski
22 | Przebudowa drogi Powiat Projekt przyczyni si¢ do poprawy pofaczenia 30,86 | Wojewodztwo 110,0 93 500 000 RPO WSL maj 2017 listopad 2017 | sierpien 2016 | marzec 2018 maj 2018 grudzien 2020 28 214 12,5 3 64,9
wojewodzkiej nr 908 na czgstochowski, | weziéw nizszego rzedu z autostradg A1i DK 78. Slaskie 2014-2020
odcinku Czestochowa - powiat
Tarnowskie Géry lubliniecki,
powiat
tarnogorski
23 | Budowa obwodnicy Gmina Projekt ma na celu budowe obwodnicy 2,62 | Wojewddztwo 48,7 36 000 000 RPO WSL pazdziernik 2015 | kwiecier 2016 | grudzien 2015 | pazdziernik 2016 luty 2017 czerwiec 2018 28 43 25 75 64,8
Buczkowic stanowigcej Buczkowice miejscowosci  Buczkowice zastepujacej obecny Slaskie 2014-2020
potaczenie drogi ekspresowej przebieg drogi wojewodzkiej nr 942 i uzyskanie
S69 z droga wojewodzka 942 nowego uktadu komunikacyjnego prowadzacego
ruch tranzytowy z pominigciem centrum Buczkowic
oraz potaczenie DW nr 942 z trasg S69.
24 | Przebudowa DW 789 od Gmina Wozniki | Planowana  obwodnica  przyczyni sig  do 4,07 | Wojewodztwo 50,0 42500 000 RPO WSL pazdziemik 2015 | lipiec 2016 | grudzien 2015 | wrzesien 2016 styczen 2017 | grudzien 2018 14 171 25 75 63,6
wezla autostradowego przez wyprowadzenia ucigzliwego ruchu z centrum Slaskie 2014-2020
Gniazdéw, Koziegtowy do miasta Wozniki oraz przyczyni sie do poprawy
Lgota Nadwarcie, etap | potaczenia miejscowosci powiatu myszkowskiego z
budowa obwodnicy miasta planowanym weztem autostrady A1.
Wozniki
Przebudowa drogi Gminy: Zark
25 ¥V°Je"."°de.'eJ nrrgdna o eskew Realizacja projekiu zapewni poprawg dostepnosci 10,37 | \Wojewodztwo 87,9 70320000 | RPOWSL | oo wiec2016 | wrzesieri 2017 | grudzien 2016 | czerwiec2017 | sierpieri 2017 | grudzien 2019 | 28 43 25 3 60,3
erenie gmin Zarki, Myszkow Siewierz DK 78 miejscowosci m.in. Zarki i Myszkow. Slaskie 2014-2020

oraz Siewierz
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Wsparcie multimodalnego
europejskiego obszaru
transportu poprzez budowe

Projekt przewiduje budowe drogi taczacej trase S1

acznika pomigdzy S1-DK94 | Sosnowiec w Sosnowcu z Euroterminalem i DK 1 w Miasto Sosnowiec, RPO WSL
26 . . X ' Stawkowie. Umozliwi to efektywne potaczenie 14,70 | Wojewddztwo 380,0 323000000 | 2014-2020, inne | czerwiec 2015 | grudzien 2015 | grudzien 2015 | czerwiec 2017 wrzesien 2018 | grudzien 2019 35 43 12,5 75 59,3
w celu potaczenia terendw gmina Stawkéw E . PN AL R
. ) ) uroterminalu z systemem transportowym regionu i Slaskie $rodki
inwestycyjnych Zaglebia terenami inwestycyjnymi Zagtebia
Dabrowskiego z yeyny! gieia.
Euroterminalem w Stawkowie
Gmina
Przebudowa DW 791 na Kamienica Projekt przyczyni sie do poprawy skomunikowania Woiewodztwo RPO WSL
27 | odcinku od DK1 do DK 78, Polska, gmina | Zawiercia i miejscowo$ci powiatu myszkowskiego z 25,23 3 Js Kie 103,0 87 550 000 2014-2020 styczen 2016 | grudzien 2016 | czerwiec 2017 luty 2017 maj 2017 maj 2019 21 8,6 25 3 57,6
etap ll Poraj, gmina | Czestochowa. &
Zawiercie
28 | Przebudowa DW 941 od Powiat Projekt ma za zadanie polepszenie pofaczenia 5,10 | Wojewodztwo 39,0 28 000 000 RPO WSL sierpien 2015 marzec 2016 | listopad 2015 | czerwiec 2016 sierpien 2016 listopad 2017 35 43 12,5 33 55,1
obwodnicy m. Ustrort do DW | cieszynski Wisly z trasg S1. Slaskie 2014-2020
942
29 | Przebudowa DW 789 od Gmina Myszkéw, | Projekt ma na celu poprawe potaczenia 13,85 | Wojewddztwo 70,0 59 500 000 RPO WSL czerwiec 2016 | grudzien 2016 | listopad 2016 | czerwiec 2017 | wrzesien 2017 | listopad 2019 21 171 12,5 3 53,6
wezla autostradowego przez | gmina miejscowosci  powiatu  myszkowskiego  z Slaskie 2014-2020
Gniazdéw, Koziegtowy do Kozieglowy planowanym weztem autostrady A1.
Lgota Nadwarcie, etap |l
30 | Przebudowa drogi Gmina Zarki. | Realizacja projektu zapewni poprawe dostepnosci 5,40 | Wojewddztwo 38,6 30 880 000 RPO WSL zakonczono grudzien 2015 | wrzesien 2015 | marzec 2016 czerwiec 2016 | grudzien 2017 28 43 125 8,3 53,1
wojewddzkiej nr 793 na Gmina Myszkéw | DK 46 oraz DK 78 miejscowodci m.in. Zarki i Slaskie 2014-2020
odcinku Zarki — Myszkéw Myszkow.
31 | Przebudowa DW 934 od m. Powiat Przedmiotem przedsiewzigcia jest przebudowa 9,50 | Wojewddztwo 475 40 400 000 RPO WSL maj 2017 listopad 2017 | sierpien 2017 | marzec 2018 czerwiec 2018 | grudzien 2019 35 43 12,5 0 51,8
Imielin do DK 44 bierurisko- drogi wojewodzkiej nr 934 taczacej droge Slaskie 2014-2020
ledzinski ekspresowg S1 z DK 44, komunikujacej Owiecim
ze wschodnig czg$cig Konurbacji Gornoslaskie;.
32 | Przebudowa DW 408 na Gmina Planowana przebudowa drogi przyczyni sie do 6,00 | Wojewddztwo 40,0 34 000 000 RPO WSL lipiec 2016 styczen 2017 | wrzesier 2016 | sierpien 2017 | pazdziernik 2017 | wrzesien 2019 14 214 12,5 3 50,9
odcinku od m. Gliwice do Sosnicowice poprawy przepustowosci drogi taczacej Gliwice z Slaskie 2014-2020
granicy wojewodztwa, Etap Il miastem Kedzierzyn-KoZle.
33 | Przebudowa DW 948 od Powiat zywiecki | Poprzez realizacje projektu osiagnieta poprawa 17,37 | Wojewodztwo 90,0 76 500 000 RPO WSL marzec 2016 | wrzesien 2016 | czerwiec 2016 | styczer 2017 kwiecien 2017 | grudzier 2019 28 43 12,5 3 478
DK52 do DW 946 dostepnosci DK 52 oraz Zywca. Slaskie 2014-2020
34 | Przebudowa drogi Powiat Planowana inwestycja przyczyni si¢ do poprawy 9,63 | Wojewddztwo 40,0 34 000 000 RPO WSL kwiecien 2017 pazdziernik lipiec 2017 luty 2018 maj 2018 grudzien 2020 14 171 12,5 3 46,6
wojewodzkiej nr 786 na czestochowski dostepnosci  miejscowosci  pétnocno-wschodniej Slaskie 2014-2020 2017
odcinku od m. Swieta Anna cze$ci regionu.
do gr. wojewddztwa
35 | Przebudowa DW 491 od Powiat ktobucki | Projekt dotyczy przebudowy drogi wojewddzkiej nr 27,98 | Wojewodztwo 167,9 142 715000 RPO WSL maj 2015 grudzien 2015 | sierpien 2015 marzec 2016 czerwiec 2016 | grudzien 2020 14 43 25 33 46,6
granicy miasta na prawach 491 stanowigcej pofaczenie Czestochowy z Slaskie 2014-2020
powiatu Czestochowa do miejscowo$ciami  potocnej czeSci wojewodztwa
granicy wojewodztwa oraz Wieluniem.
36 | Przebudowa DW 492 od Powiat ktobucki, | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492 ma na celu 35,35 | Wojewddztwo 113,8 96 730 000 RPO WSL pazdziernik 2016 | marzec 2017 | grudzien 2016 | czerwiec 2017 sierpien 2017 | wrzesien 2019 14 43 25 3 46,3
DK46 do granicy powiat poprawe dostepnosci miejscowosci  Klobuck, Slaskie 2014-2020
wojewddztwa czestochowski Blachownia do dr6g krajowych nr 43 i 46.
37 | Polaczenie drogi krajowej S1 | Gmina Przedsigwzigcie ma stuzy¢ jako dogodne drogowe 3,20 | Wojewddztwo 65,0 48 000 000 RPO WSL listopad 2015 maj 2016 styczen 2016 | sierpien 2016 listopad 2016 styczen 2019 21 43 12,5 3,3 411
od Wezta Mierzecice z GTL Mierzecice polaczenie planowanej Bazy Cargo na terenie Slaskie 2014-2020
CARGO w miejscowosci Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w
Mierzecice Pyrzowicach.
38 | Przebudowa DW 494 od gr. Powiat kiobucki | Celem projekiu jest poprawa dostepnosci 26,87 | Wojewddztwo 117,9 | 100 210 000 RPO WSL czerwiec 2017 | marzec 2018 | marzec 2018 | pazdziernik 2018 luty 2019 grudzien 2020 21 43 12,5 3 40,8
wojewodztwa do granicy Czestochowy dla miejscowosci poludniowe] czesci Slaskie 2014-2020
miasta na prawach powiatu powiatu klobuckiego.
Czestochowa
39 | Przebudowa drogi Gmina Janéw Realizacja projektu zapewni poprawe dostepnosci 2,10 | Wojewddztwo 13,5 10 800 000 RPO WSL zakoriczono lipiec 2015 | wrzesieni 2015 maj 2016 wrzesien 2016 | grudzien 2017 14 0 12,5 8,3 348
wojewodzkiej nr 793 na DK 46 miejscowosci Ztoty Potok Slaskie 2014-2020
odcinku Janéw — Ztoty Potok
40 | Przebudowa drogi Powiat bedzinski | Projekt ma na celu poprawe stanu drogi 13,20 | Wojewddziwo 59,0 50 150 000 RPO WSL styczen 2017 lipiec 2017 marzec 2017 | grudzien 2017 luty 2018 grudzien 2020 14 43 12,5 3 33,8
wojewddzkiej nr 913, etap |l wojewddzkiej nr 913, stanowiacej jedng z tras Slaskie 2014-2020

odcinek od skrzyzowania z
DK 78 w miejscowosci Celiny
do skrzyzowania z DK 86

dojazdu do Miedzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice w Pyrzowicach.
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